Notat Team Teknik

Adgang til dyrepark i N@rre Nebel

| forbindelse med udarbejdelsen af lokalplanen dyrepark ved Ngrre Nebel har Niras lavet en trafikanalyse til
VVM for Bggh Jensen Feriecentre Invest ApS.

| analysen er der set pa 4 forskellige Igsningsmuligheder for udformning af indkgrslerne til dyreparken:

e Et traditionelt vigepligtskryds med helleanlzeg og svingbaner.
e Etsignalanleg

e Enrundkgrsel

e Enunderfgringslgsning

Placeringen af indkgrslen til dyreparken vil veere afhaengig af hvilken krydstype der vaelges.

Et traditionelt vigepligtskryds med helleanlaeg og svingbaner vil ifglge analysen kunne afvikle trafikken
uden naevnevzrdig kg for den venstresvingende trafik ind til parken.

Bagh Jensen gnsker indkgrslen placeret 80 m vest for Keernvej af hensyn til sammenhangen mellem parke-
ringsanleegget og indgangen inde pa omradet.

Ifelge Vejreglerne ma der af hensyn til trafiksikkerheden ikke anlaegges nye firbenede prioriterede kryds i
abent land.

Lgsningen med et prioriteret vigepligtskryds kraever derfor at indkgrslen til parken flyttes vaek fra Kaernvej.

Ifglge trafikanalysen fra Niras bgr indkgrslen flyttes sa langt vaek fra krydset ved Kaernvej som muligt (det vil
sige ca. 500 m vest for Kzernvej).

Denne lgsning medfgrer at indkgrslen kommer taettere pa kurven pa Vesterhavsvej nord for omradet.

For at sikre den ngdvendige frie oversigt til trafikken pa Vesterhavsvej skal der tinglyses et oversigtsareal
ved udkegrslen fra parken.

Ifelge Vejreglerne skal man sikre en oversigtsleengde pa 195 m ved udkgrsler til en vej med en dimensione-
ret hastighed pa 80 km/t. Nar tilslutningen ligger i eller taet pa ydersiden af en kurve som i dette tilfaelde af-
graenses oversigtsarealet af tangenterne til kurven.

Dette vil kraeve at der eksproprieres et oversigtsareal pa ejendommen Vesterhavsvej 61.

Nar disse regler overholdes, vurderes overkgrsel til/fra dyreparken pa dette sted trafiksikkerhedsmaessigt
OK.

Den af Bggh Jensen gnskede sammenhaeng mellem parkeringsanlaegget og indgangen til selve parken ma
Igses af ansgger ved indretningen inde pa omradet.



Venstresvingsbanen pa Vesterhavsvej skal kunne handtere mere end 3 biler i kg.

Afstanden mellem sekundzervejene i et hgjreforsat kryds skal vaere sa stor, at venstresvingssporene kan
placeres pa den mellemliggende straekning.

Det er vurderet at en placering af venstresvingssporene i forleengelse af hinanden giver den bedste |gsning
det pageeldende sted.

En beregning viser, at afstanden mellem indkgrslen til dyreparken og Keernvej skal vaere minimum 150 me-
ter, for at de ngdvendige venstresvingsspor kan placeres pa den mellemliggende straekning. (Der er regnet
med venstresvingsspor i forlaengelse af hinanden med plads til 4 biler i kg til dyreparken og 1 bil i kg til
Kzernvej).

Den dobbeltrettede cykelsti skal traekkes 10-15 vaek fra Vesterhavsvej hvor den krydser indkgrslen til par-
ken for at sikre opmaerksomheden pa cyklisterne.

Anlaegsomkostningen til etablering af et prioriteret kryds vil ifglge Niras vaere ca. 1 mio. kr.

Fordele Ulemper
e Kan Igse problematikken med afvikling af e Placeringen af indkgrslen fra Vesterhavsvej
trafikken. 150 - 500 m vest for Keernvej opfylder ikke
¢ Den billigste Igsning. ansggers gnske om en indkgrsel teet pa ind-

gangen til selve parken.

e Ved placering 500 m vest for Kaernvej krae-
ves ekspropriation af oversigtsareal pa
ejendommen Vesterhavsvej 61

e Er mindre egnede til at afvikle store trafik-
mangder fra sekundzerretningen og store
venstresvingende trafikmaengder fra pri-
maerretningen.

Et signalanlaeg ved indkgrslen til parken placeret ved Keernvej er ogsa en mulig Igsning.

Signalanlaeg har den ulempe at de giver forsinkelser for den ligeudkgrende trafik pa Vesterhavsvej. Hvis
man vaelger en Igsning med signalanlaeg, skal man vaelge et anlaeg som er trafikstyret, sa anlaegget ikke gi-
ver ungdige forsinkelser for trafikken pa Vesterhavsve;.

Signalreguleringer veelges primaert hvor andre Igsninger ikke kan sikre tilstraekkelig kapacitet.

Cykelstien skal enten traekkes 10-15 m tilbage fra Vesterhavsvej eller fgres igennem signalanleegget i kryd-
set med en separat signalfase.

Ifglge Niras’ vurdering er en signalregulering ikke en bedre Igsning end et prioriteret kryds i dette tilfaelde.

Anlaegsomkostningen til udbygning af krydset og anskaffelse af et signalanlzeg vil ifglge Niras veere ca. 2-3
mio. kr.

| Fordele | Ulemper




Kan lgse problematikken med afvikling af
trafikken.

Indkgrslen kan placeres ved Karnvej som
gnsket af ansgger.

Forbedring af ind- og udkgrslen til Kernve;j.
Reducerer risikoen for krydsnings- og ind-
svingningsuheld

Markerer krydset tydeligt

Giver forsinkelser for den ligeudkgrende
trafik pa Vesterhavsve;j.

Kraever en stgrre udbygning af krydset.

En dyrere Igsning end et kanaliseret kryds.
Kraever gadelys

Driftsudgifter til strem og vedligeholdelse.
Risiko for bagendekollisioner og uheld med
venstresving ind foran modkgrende

Risiko for eneuheld med pakgrsel af signal-
og belysningsmaster

En rundkgrsel er mere arealkraeevende end de to fgrstnaevnte Igsninger og dette medfgrere en dyrere an-
leegspkonomi.

Til gengaeld er dette en mere trafiksikker lgsning, hvilket primaert skyldes, at der sikres lav fart igennem
krydset.

En rundkgrsel det pagaeldende sted vil samtidig virke som en hastighedsdaempende byport inden man kg-
rer ind i Ngrre Nebel.

En rundkgrsel giver dog som en signalregulering forsinkelser i fremkommeligheden for trafikken pa Vester-
havsvej.

Hvis trafikmaengden stiger markant pa et senere tidspunkt har en rundkgrsel mindre kapacitet end et sig-
nalanlaeg, men med de nuvaerende trafikmaengder og de forventede trafikmangder til dyreparken viser be-
regningerne ingen problemer med denne Igsning.

Anlaegsomkostningen til anlaeggelse af en rundkgrsellgsning vil ifglge Niras vaere ca. 3-4 mio. kr.

Merudgiften skyldes delvis at en rundkgrsel kraever kgb af et stgrre areal end de tidligere naevnte Igsninger.

Fordele Ulemper
e Kan Igse problematikken med afvikling af e Giver forsinkelser for den ligeudkgrende
trafikken. trafik pa Vesterhavsve;j.

En meget trafiksikker Igsning.

Vil samtidig virke som en hastighedsdeem-
pende byport.

Indkg@rslen kan placeres ved Kaernvej som
gnsket af ansgger.

Har mindre kapacitet end et signalanleg
hvis trafikmangden pa et senere tidspunkt
stiger markant pa Vesterhavsve;j.

Kraever stgrre arealerhvervelser end de gv-
rige Igsninger.

En dyrere Igsning end de to fgrste.

En Igsning med underfgring har ogsa vaeret overvejet — det vil sige en Igsning hvor indkgrslen til parken fg-

res under Vesterhavsvej og tilsluttes denne med ramper.

Dette er en kapacitets- og trafiksikkerhedsmaessig god Igsning da svingstremme over Vesterhavsvej elimi-

neres.




Lgsningen er vaesentlig dyrere end de gvrige Igsninger.

Anlaegsomkostningen vil ifglge Niras vaere ca. 8-10 mio. kr.

Fordele Ulemper
* Kan Igse problematikken med afviklingen af e Kreaever st@rre arealerhvervelser.
trafikken. *  En meget dyr Igsning.

e En kapacitetsmaessig god Igsning.
e En trafiksikkerhedsmaessig god lgsning.

Betaling for ngdvendige ombygninger pa Vesterhavsve;j :

Ifglge vejlovens § 70 kan Vejbestyrelsen som betingelse for anlaeggelse af ny adgang eller &ndret anvendel-
se af eksisterende adgang paligne en ejer eller bruger af en seerligt trafikskabende virksomhed at afholde udgif-
terne til ngdvendige ombygning pa den offentlige vej.

Kommunen kan ikke palaegge ejeren at afholde udgifterne til de ngdvendige arealerhvervelser og de der-
med forbundne udgifter (udgifter til matrikulaer berigtigelse og lign.).

Kommunen kan heller ikke som et vilkarligt krav stille betingelse om vederlagsfri afstaelse af areal fra ansg-
ger til de ngdvendige vejombygninger — der kan indgas en aftale herom med ejeren, men kommunen kan
ikke stille det som et myndighedskrav.

Det er ifglge jurister fra Vejdirektoratet lovligt at kraeve fuld betaling for hvad det ville koster at etablere
den billigste Igsning som vejteknisk og trafiksikkerhedsmaessigt I@ser problematikken pa stedet — i dette til-
faelde et prioriteret kryds med svingbaner (kanalisering).

Kommunen skal altsa som minimum betale for de ngdvendige arealerhvervelser uanset hvilken Igsning der
veelges (hvis ikke detailprojektet viser, at kanaliseringsanlaegget kan anlagges indenfor eksisterende veja-
real eller med arealerhvervelser udelukkende fra ansgger og der kan laves en aftale om, at han vederlagsfrit
bidrager med disse.)




